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@ Dachanordnung fur ein Cabriofahrzeug 

® Dachanordnung fur ein Cabriofahrzeug mit einem fe- 
sten Dachelement (3), einem eine Heckscheibe (31) auf- 
weisenden, festen Heckelement (5), einem im Heckbe- 
reich des Fahrzeugs angeordneten Verdeckkasten (16) zur 
Aufnahme der Dachanordnung (1) und einem Zwangs- 
steuerungsmechanismus (14) zum Offnen und SchlieRen 
der Dachanordnung (1), wobei das Heckelement (5) einen 
U-formigen Rahmen (23) mit einer hinteren, unteren 
Querstrebe (25) undzwei seitlichen C-Saulen (29) hat, und 
die Heckscheibe (31) mit ihrer hinteren, unteren Kante 
uber eine Scheibenschwenkachse (33) an der unteren 
Querstrebe (25) des Heckelements (5) schwenkbar ange- 
lenkt ist. 
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. Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Dachanordnung fur ein Ca- 
briofahrzeug mit einem festen Dachelement und einem eine 
Heckscheibe aufweisenden, festen Heckelement. 5 

Die DE 197 51 660 CI zeigt ein Fahrzeug mit einer 
Dachkonstruktion, bei der ein festes Dachteil und zwei seit- 
lich zu einer festen Heckscheibe angeordnete Hecksaulen 
(C-Saulen) iiber eine karosseriefeste Zwangssteuerung zu- 
sammengeklappt und im Heckbereich verstaut werden kon- to 
nen. Die Heckscheibe ist an einem mitderen seitlichen Ab- 
schnitt iiber einen Hebel mit der jeweiligen C-Saule verbun- 
den. Die C-Saule stellt zusammen mit einem Hauptlenker, 
der das Dachelement mit der Karosserie verbindet, die 
mehrgelenkige Zwangssteuerung dar. Zwischen dem die 15 
Heckscheibe tragenden Hebel und dem Hauptlenker ist ein 
Zwangsfuhrungshebel gelenkig angeordnet. Wird die Dach- 
anordnung nach hinten in einen riickwartigen Verdeckkasten 
verschwenkt, so wird die Innenseite des Dachelements ge- 
gen die Unterseite der C-Saule geklappt, wobei die Heck- 20 
scheibe iiber den Zwangsfuhrungshebel und den die Heck- 
scheibe tragenden Hebel unter das Dachelement derart ge- 
schwenkt wird, daB die Wolbung des Dachelements gleich 
der Wolbung der Heckscheibe ist. 

Durch die gleichsinnige Wolbung zwischen Dachelement 25 
und Heckscheibe ist eine raumsparende Unterbringung der 
zusammengeklappten Dachkonstruktion im Verdeckkasten 
moglich. Der dafur erforderliche Zwangssteuerungsmecha- 
nismus gestaltet sich jedoch sehr komplex. Weiterhin wird 
die Heckscheibe lediglich an einem mittleren Abschnitt seit- 30 
lich iiber die zwei Hebel gehalten, so daB die Konstruktion 
sehr robust und damit schwergewichtig ausgelegt werden 
muB, damit die Heckscheibe insbesondere bei geschiossener 
Dachkonstruktion in der Sollposition dichtend gehalten wer- 
den kann. Da die Verschwenkung der Heckscheibe nur in 35 
Zusammenhang mit dem Bewegen der gesamten Dachkon- 
struktion erfolgt, ist die Anordnung unflexibel. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zu- 
grunde, ein Cabriofahrzeug mit einem festen Dachelement 
und einem festen Heckelement der Eingangs genannten Art 40 
zu schaffen, bei der die Dachanordnung multifunktional ist 
und die zusammengeklappte Dachkonstruktion wenig Stau- 
raum im zusammengeklappten Zustand benotigt. 

Diese Aufgabe wird durch eine Dachanordnung fur ein 
Cabriofahrzeug mit einem festen Dachelement und einem 45 
eine Heckscheibe aufweisenden, festen Heckelement und 
einem im Heckbereich des Fahrzeugs angeordneten Ver- 
deckkasten zur Aufnahme der Dachanordnung, und einem 
Zwangssteuerungsmechanismus zum Offnen und SchlieBen 
der Dachanordnung dadurch gelost, daB das Heckelement 50 
einen U-formigen Rahmen mit einer hinteren, unteren Quer- 
strebe und zwei seitlichen C-Saulen hat, wobei die Heck- 
scheibe mit ihrer hinteren, unteren Kante iiber eine Schei- 
benschwenkachse an der unteren Querstrebe des Heckele- 
ments schwenkbar angelenkt ist. 55 

Bei geschiossener Dachanordnung ist es moglich, die 
Heckscheibe mit ihrer oberen Querkante um die Scheiben- 
schwenkachse in den Innenraum des Fahrzeugs zu ver- 
schwenken und einen Spalt zwischen der hinteren Quer- 
kante des Dachelements und der oberen Querkante der 60 
Heckscheibe auszubilden, so daB der Fahrgastraum auf ein- 
fache und zugfreie Weise be- und entliiftet werden kann. 

Wird die Dachanordnung zusammengeklappt, wobei be- 
vorzugt die konkave Seite des Dachelements der konkaven 
Seite des Heckfensterelements gegenuber liegt, und in ei- 65 
nem riickwartigen Stauraum untergebracht, der auch gleich- 
zeitig als Kofferraum dient, so kann der groBe Raumbedarf, 
der sich mit ihren konkaven Seiten gegeniiberliegenden 
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Bauteile dadurch enorm verringert werden, daB die im U- 
fdrmigen Rahmen gehaltene Heckscheibe um die Scheiben- 
schwenkachse zum Dachelement hin verschwenkt wird. Auf 
diese Weise kann fur die Zwangssteuerung zum Offnen und 
SchlieBen der Dachanordnung ein einfacher und unkompli- 
zierter Mechanismus verwendet werden. Weiterhin kann 
durch das Verschwenken der Heckscheibe der Raumbedarf 
der zusammengeklappten Dachanordnung verringert wer- 
den. Wird diese Anordnung bei einem Verdeckkasten ver- 
wendet, der auch noch gleichzeitig als Kofferraum dient, so 
wird der Zugang zum Be- und Entladen des Kofferraums er- 
heblich vergroBert, da die storende Heckscheibe ver- 
schwenkt ist. 

Vorteilhafterweise kann die Schwenkbewegung der 
Heckscheibe unabhangig von der Offnungsbewegung der 
Dachkonstruktion sein, wenn die Heckscheibe bei geschios- 
sener Dachanordnung verschwenkt wird, um die Beliiftung 
des Innenraums zu unterstiitzen. Wird die Dachanordnung 
geoffnet, so kann die Schwenkbewegung der Heckscheibe 
in Synchronisation mit der Offnungsbewegung der Dachan- 
ordnung erfolgen. 

Die vorstehend dargelegte Dachanordnung ist daher eine 
multifunktionale Losung, die in zusammengeklappten! Zu- 
stand wenig Stauraum benotigt. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Unter- 
anspriichen dargelegt. 

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist eine um den U- 
fbrmigen Rahmen umlaufende radial nach innen gerichtete 
Dichtung vorgesehen, gegen die die Heckscheibe mit ihrer 
aufieren Flache gedriickt wird, wenn die Heckscheibe ver- 
schlossen ist. Das Andrucken kann auf vorteilhafte Weise 
mit einem Kniehebelmechanismus erfolgen, der zwischen 
der C-Saule und dem seitlichen Endabschnitt der Heck- 
scheibe vorgesehen ist. Mit dem Kniehebelmechanismus 
konnen sowohl die geschlossene Position als auch verschie- 
dene Schwenkpositionen der Heckscheibe sicher eingenom- 
men werden. 

Bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden 
im Folgenden unter Bezugnahme auf die beiliegenden 
Zeichnungen im Detail beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht des Heckbereichs eines Cabrio- 
fahrzeugs mit geschiossener Dachanordnung und nicht ver- 
schwenkter Heckscheibe; 

Fig. 2 eine Seitenansicht des Heckbereichs eines Cabrio- 
fahrzeugs mit geschiossener Dachanordnung und ver- 
schwenkter Heckscheibe; 

Fig. 3 eine Seitenansicht des Heckbereichs eines Cabrio- 
fahrzeugs mit geoffneter Dachkonstruktion und ver- 
schwenkter Heckscheibe. 

GemaB Fig. 1 bis 3 ist jeweils ein Ausschnitt des Heckbe- 
reichs eines Cabriofahrzeug s in Seitenansicht dargestellt, 
wobei sich in der Zeichnung links das vordere Ende und in 
der Zeichnung rechts das hintere Ende des Fahrzeugs befin- 
den. 

In Fig. 1 hat das Fahrzeug eine als Verdeck ausgebildete 
Dachanordnung 1 bestehend aus einem an der oberen Quer- 
kante einer Windschutzscheibe (nicht dargestellt) losbar be- 
festigten, und in geschlossenem Zustand (Fig. 1) im wesent- 
lichen horizontal angeordneten, festen Dachelement 3 und 
einem nach hinten schrag abfallend angeordneten, festen 
Heckelement 5, das iiber eine benachbart zum hinteren End- 
abschnitt 4 des Dachelements 3 und zum oberen Endab- 
schnitt 6 des Heckeiements 5 iiber eine obere Schwenkachse 
7 am Dachelement 3 angelenkt ist. Diese Dachanordnung 1 
ist benachbart zu einem unteren Endabschnitt 9 des Heck- 
elements 5 der Karosserie 13 iiber eine hintere Schwenk- 
achse 15 angelenkt. Die Dachanordnung 1 kann iiber einen 
Zwangssteuerungsmechanismus 14 (nur schema tisch darge- 
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stellt) von einem geschlossenen Zustand (Fig. 1 oder 2) in 
einen geoffneten Zustand (Fig. 3) uberfuhrt werden und um- 
gekehrt. 

An den hinteren unteren Endabschnitt 9 des Heckele- 
ments 5 schlieBt sich eine im wesentlichen horizontal ange- 5 
ordnete Heckklappe 11 an, die am hinteren Fahrzeugende ei- 
nen vertikalen Abschnitt 12 aufweist. Die Heckklappe 11 ist 
um eine hintere Drehachse 19 (nur schematisch in Fig. 3 
dargestellt) nach hinten und oben verschwenkbar, um das 
Einklappen und Verstauen der Dachkonstruktion 1 in einem 10 
als Verdeckkasten 16 dienenden Stauraum 17 unterhalb der 
Heckklappe 11 zu ermoglichen, und die Heckklappe 11 ist 
um eine vordere Drehachse 21 (nur schematisch dargestellt) 
nach vorne und oben verschwenkbar, um den auch als Kof- 
ferraum nutzbaren Stauraum 17 zum Beladen zuganglich zu 15 
machen. 

Das Heckelement hat einen U-fbrmigen Rahmen 23 mit 
einer im unteren, hinteren Endabschnitt 9 des Heckelements 
5 angeordneten Querstrebe 25 und mit jeweils seitlich an der 
Querstrebe 25 angeordneten sich nach vorne oben erstrek- 20 
kende C-Saulen 29. Eine feste Heckscheibe 31 wird vom U- 
formigen Rahmen 23 aufgenommen und ist an der Quer- 
strebe 25 iiber eine parallel zur Querstrebe 25 veriaufende 
Scheibenschwenkachse 33 an der Querstrebe 25 angelenkt. 
An der AuBenflache der U-formigen Rahmens 23 ist eine 25 
umlaufende, sich radial nach innen erstreckende Dichtung 
35 (nur schematisch dargestellt) angeordnet, an der der 
Randbereich der AuBenflache der Heckscheibe 31 dichtend 
anliegt. Am hinteren Endabschnitt des Dachelements ist 
eine quer veriaufende sich radial zur U-formigen Ausspa- 30 
rung des U-formigen Rahmens erstreckende obere Dichtung 
37 (nur schematisch dargestellt) angeordnet, an der die Au- 
Benflache des oberen Randbereichs der Heckscheibe anliegt. 

Auf beiden Seiten ist jeweils zwischen einem mittleren 
Abschnitt des seitlichen Rands der Heckscheibe 31 und der 35 
C-Saule 29 ein Bewegungsmechanismus 39 vorgesehen, mit 
dem die Heckscheibe 31 um die Scheibenschwenkachse 33 
bevorzugt zum Innenraum hin verschwenkbar ist. Mit dem 
Bewegungsmechanismus 39 kann die Heckscheibe 31 einer- 
seits gegen die umlaufende Dichtungen 35 und die obere 40 
Dichtung 37 in geschlossenem Zustand der Heckscheibe 31 
gedriickt werden, oder sie kann wahlweise in verschiedene 
Offnungspositionen (siehe auch Fig. 2 und 3) bewegt wer- 
den und in diesen Positionen gehalten werden. Dabei kann 
der Bewegungsmechanismus 39 wahlweise unabhangig 45 
vom Zwangssteuerungsmechanismus 14 fur das Offnen und 
VerschlieBen der Dachanordnung 1 oder in Abhangigkeit 
bzw. in Synchronisation mit dem Zwangssteuerungsmecha- 
nismus 14 aktiviert werden. 

Im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel ist als Bewegungs- 50 
mechanismus ein Kniehebelmechanismus 41 zwischen der 
Heckscheibe 31 und der C-Saule 29 vorgesehen. Der Knie- 
hebelmechanismus 41 wird nachstehend anhand von Fig. 1 
in der Position, bei der die Heckscheibe 31 geschlossen ist, 
naher dargestellt. Ein Betatigungshebel 43 ist mit einer End- 55 
seite 45 iiber ein erstes Drehgelenk 49 in der C-Saule 29 ge- 
lagert und mit seiner anderen Endseite 47 iiber eine erste Li- 
nerarfuhrung 51 mit der Heckscheibe 31 verbunden. Die er- 
ste Linearfuhrung 51 hat eine im wesentlichen parallel zur 
Erstreckung der Heckscheibe 31 veriaufende und an der 60 
Heckscheibe 31 befestigte, erste Fuhrungsbahn 53, in der 
ein runder Stift 55 drehbar und langs verschiebbar gefuhrt 
wird. Der Stift 55 ist mit der anderen Endseite 47 des Beta- 
tigungshebels 43 verbunden. Der Betatigungshebel 43 hat 
ausgehend von seiner einen Endseite 45 einen winklig ange- 65 
ordneten Fortsatz 57, an dem ein zweites Drehgelenk 59 an- 
geordnet ist Das erste Drehgelenk 49, der Stift 55 und das 
zweite Drehgelenk 59 bilden dabei in etwa ein gleichseitiges 
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Dreieck aus. Ein Steuerhebel 61 ist mit seiner einen End- 
seite 63 uber das zweite Drehgelenk 59 mit dem Betati- 
gungshebel 43 und mit seiner anderen Endseite 65 iiber eine 
an der C-Saule 29 befestigte, zweite Linearfuhrung 67 ver- 
bunden. Die zweite Linearfuhrung 67 hat eine zur ersten Li- 
nearfuhrung 51 in etwa parallel angeordnete, zweite Fuh- 
rungsbahn 69, in der ein Gleitelement 71 gefuhrt ist, das 
wiederum iiber ein drittes Drehgelenk 73 mit der anderen 
Endseite 65 des Steuerhebels 61 verbunden ist. An der obe- 
ren Seite der zweiten Fuhrungsbahn 69 ist benachbart zum 
dritten Drehgelenk 73 (in der Position gemaB Fig. 1) ein 
Fiihrungsstift 75 angeordnet. Der Steuerhebel 61 ist mit ei- 
ner gekrummten Kulissenbahn 77 versehen, die mit dem 
Fuhrungsstift 75 in Eingriff gelangt, wenn das Gleitelement 
71 entlang der zweiten Fuhrungsbahn 69 bewegt wird. Die 
Kriimmung der Kulissenbahn 77 entspricht dem Bahnver- 
lauf des Fiihrungsstifts 75 beim Bewegungsablauf des Knie- 
hebelmechanismus 41 und stiitzt den Steuerhebel 61 zusatz- 
lich ab. Das obere Ende der Kulissenbahn 77 dient als End- 
lagenanschlag 79. 

In der in Fig. 1 dargestellten Position ist das erste Drehge- 
lenk 49 in etwa in linearer Fortsetzung der zweiten Fuh- 
rungsbahn 69 schrag unterhalb der zweiten Fuhrungsbahn 
69 angeordnet. In etwa lotrecht zur Erstreckung der zweiten 
Fuhrungsbahn 69 ist oberhalb des ersten Drehgelenks 49 
und in linearer Fortsetzung der ersten Fuhrungsbahn 53 das 
zweite Drehgelenk 59 angeordnet. Schrag oberhalb des drit- 
ten Drehgelenks 73 ist der Fuhrungsstift 75 in der ersten 
Fuhrungsbahn 53 positioniert. Das Gleitelement 71 wird 
uber eine flexible, in einer Ummantelung gefuhrten Spirale 
angetrieben (nicht dargestellt) und entlang der zweiten Fuh- 
rungsbahn hin- und herbewegt. 

Anstatt den Betatigungshebel 43 iiber den Steuerhebel 61 
und die zweite Linearfuhrung 67 anzutreiben, kann der Be- 
tatigungshebel 43 direkt uber ein Schneckengetriebe (nicht 
dargestellt) mit einem am Betatigungshebel 43 befestigten 
Zahnrad und motorisch angetriebenem Schneckenrad beta- 
tigt werden. 

Anstatt als Bewegungsmechanismus 39 den Kniehebel- 
mechanismus 41 vorzusehen, kann beispielsweise auch ein 
Hubspindelmechanismus oder ein Hydraulikzylinder zwi- 
schen der Heckscheibe und der C-Saule angeordnet werden. 

Nachstehend wird der Bewegungsablauf des Kniehebel- 
mechanismus 41 in einer ersten Funktion bei geschlossener 
Dachanordnung, ausgehend von der Position gemaB Fig. 1, 
in die Position gemaB Fig. 2 mit ebenfalls geschlossener 
Dachanordnung 1 aber zu Liiftungszwecken verschwenkter 
Heckscheibe 31 dargelegt. Dazu wird das Gleitelement 71 
ausgehend von der in Fig. 1 dargestellten Endlage, bei der 
das Heckfenster geschlossen ist und gegen die umlaufende 
Dichtung 35 und die obere Dichtung 37 gedriickt wird, in 
Richtung des Pfeils 81 bewegt. Der Betatigungshebel wird 
in Richtung des Pfeils 83 bewegt, wobei der Stift 55 entlang 
der ersten Fuhrungsbahn bewegt wird. Bei diesem Bewe- 
gungsablauf kommt der Fuhrungsstift 75 in Eingriff mit der 
Kulissenbahn 77, um die auftretenden Krafte abzustutzen. 
Die Heckscheibe dreht sich nun um die Scheibenschwenk- 
achse 34 und offhet einen quer verlaufenden Spalt 85 (Fig. 
2) zwischen dem hinteren Endabschnitt 4 des Dachelements 
3 und dem oberen Endabschnitt der Heckscheibe 31. Uber 
den Spalt 85 kann nun der Innenraum des Cabriofahrzeugs 
bei geschlossener Dachanordnung 1 entliiftet werden. Der 
SchlieBvorgang der Heckscheibe 31 erfolgt in umgekehrter 
Reihenfolge. 

In einer zweiten Funktion wird die Verschwenkung der 
Heckscheibe 31 iiber den Kniehebelmechanismus in Koor- 
dination mit der Offnungsbewegung der Dachanordnung 1 
dargelegt. Dazu wird zunachst die Heckscheibe 31, wie vor- 
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stehend beschrieben, von einer Position, wie in Fig. 1 darge- 
stellt, in eine Zwischenposition, wie in Fig. 2 dargestellt, 
verschwenkt. Die Heckklappe 11 wird um die hintere Dreh- 
achse 19 nach hinten oben verschwenkt, um den auch als 
Kofferraum dienenden Verdeckkasten 16 fur die Dachan- 
ordnung 1 zuganglich zu machen. Dann wird die Dachan- 
ordnung 1 iiber den Zwangssteuerungsmechanismus 14 der- 
art zusammengeklappt, daB das Dachelement 3 mit seiner 
konkaven Innenseite gegen die konkave Innenseite des 
Heckelements 5 geklappt und das Heckelement 5 um die 
hintere Schwenkachse 15 nach hinten in den geoffneten Ver- 
deckkasten 16 verschwenkt wird. In dieser Stellung wird die 
Heckscheibe 31 iiber den Bewegungsmechanismus 39 wei- 
ter um die Scheibenschwenkachse 33 verschwenkt, bis das 
Gleitelement 71 seine zweite, in Fig. 3 dargestellte Endlage 
erreicht hat. Der obere Endabschnitt der Heckscheibe 31 
liegt dann am hinteren Endabschnitt 4 des in zusammenge- 
klappten Zustand befindlichen Dachelements 3 an. Die 
Heckklappe wird um die hintere Drehachse 19 wieder ver- 
schwenkt bis der Verdeckkasten 16 verschlossen ist. Der 
SchlieBvorgang der Dachanordnung 1 erfolgt in umgekehr- 
ter Reihenfolge. 

Wird in diesem Zustand die Heckklappe 11 um die vor- 
dere Drehachse 21 nach oben und vome verschwenkt, so 
wird der Stauraum 17, der nun durch die Unterbringung der 
zusammengeklappten Dachkonstruktion 1 verkleinert ist, 
iiber einen Beladungsspalt 87 zum Beladen des verbleiben- 
den Stauraums 17 zuganglich (Fig. 3). Dieser Beladungs- 
spalt 87 ist durch das Verschwenken der Heckscheibe 31 um 
die Scheibenschwenkachse 33 erheblich vergroBert worden. 

Bezugszeichenliste 

I Dachanordnung 

3 festes Dachelement 

4 hinterer Endabschnitt des Dachelements 

5 festes Heckelement 

6 oberer Endabschnitt des Heckelements 

7 obere Schwenkachse 

9 unterer Endabschnitt des Heckelements 

II Heckklappe 

12 vertikaler Abschnitt der Heckklappe 

13 Karosserie 

14 Zwangssteuerungsmechanismus 

15 hintere Schwenkachse 

16 Verdeckkasten 

17 Stauraum 

19 hintere Drehachse der Heckklappe 

21 vordere Drehachse der Heckklappe 

23 U-formiger Rahmen 

25 Querstrebe 

29 C-Saule 

31 Heckscheibe 

33 Scheibenschwenkachse 

35 umlaufende Dichtung 

37 obere Dichtung 

39 Bewegungsmechanismus 

41 Kniehebelmechanismus 

43 Betatigungshebel 

45 eine Endseite des Betatigungshebels 

47 andere Endseite des Betatigungshebels 

49 erstes Drehgelenk 

51 erste Linearfuhrung 

53 erste Fiihrungsbahn 

55 runder Stift 

57 winkliger Fortsatz 

59 zweites Drehgelenk 

61 Steuerhebel 
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63 eine Endseite des Steuerhebels 
65 andere Endseite des Steuerhebels 
67 zweite Linearfuhrung 
69 zweite Fiihrungsbahn 
5 71 Gleitelement 
73 drittes Drehgelenk 
75 Fuhrungsstift 
77 Kulissenbahn 
79 Endlagenanschlag 
81 Pfeil 
83 Pfeil 

85 Beluftungsspalt 
87 Beladungsspalt 

Patentanspruche 

1. Dachanordnung fur ein Cabriofahrzeug mit einem 
festen Dachelement (3), einem eine Heckscheibe (31) 
aufweisenden, festen Heckelement (5), einem im 
Heckbereich des Fahrzeugs angeordneten Verdeckka- 
sten (16) zur Aufnahme der Dachanordnung (1), und 
einem Zwangssteuerungsmechanismus (14) zum Off- 
nen und SchlieBen der Dachanordnung (1) dadurch 
gekennzeichnet, daB das Heckelement (5) einen U- 
fbrmigen Rahmen (23) mit einer hinteren, unteren 
Querstrebe (25) und zwei seitlichen C-Saulen (29) hat, 
wobei die Heckscheibe (31) mit ihrer hinteren, unteren 
Kante uber eine Scheibenschwenkachse (33) an der un- 
teren Querstrebe (25) des Heckelements (5) schwenk- 
bar angelenkt ist, 

2. Dachanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein vom Zwangssteuerungsmechanismus 
(14) unabhangiger Bewegungsmechanismus (39) zwi- 
schen dem U-fbrmigen Rahmen (23) und der Heck- 
scheibe (31) zum Schwenken der Heckscheibe (31) 
vorgesehen ist. 

3. Dachanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Dachelement (3) an seinem 
vorderen Endabschnitt mit einer oberen Querkante ei- 
ner Windschutzscheibe losbar verbunden ist, und daB 
das Heckelement (5) mit seinem oberen Endabschnitt 
(6) uber eine obere Schwenkachse (7) am hinteren Ab- 
schnitt des Dachelements (3) angelenkt und mit seinem 
hinteren, unteren Abschnitt (9) uber eine hintere 
Schwenkachse (15) am Heckbereich der Karosserie 
(13) des Fahrzeugs angelenkt ist, wobei in geoffnetem 
Zustand der Dachanordnung (1) das Dachelement (3) 
mit seiner Innenseite gegen die Innenseite des Heckele- 
ments (5) geklappt ist und das Heckelement (5) um die 
hintere Schwenkachse (15) nach hinten in den Ver- 
deckkasten (16) verschwenkt ist. 

4. Dachanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Heckscheibe (31) aus 
ihrer geschlossenen Position um die Scheibenschwenk- 
achse (33) zum Fahrgastraum hin verschwenkbar ist, 
wenn die Dachanordnung (1) geschlossen ist, und zum 
hinteren Abschnitt (4) des Dachelements (3) ver- 
schwenkbar ist, wenn sich die Dachanordnung (1) zu- 
sammengeklappt im Verdeckkasten (16) befindet. 

5. Dachanordnung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine um den U-fbrmigen Rahmen (23) 
umlaufende, radial nach innen vorstehende Dichtung 
(35) vorgesehen ist, wobei die Scheibenschwenkachse 
(33) an der Querstrebe (25) parallel zur Querstrebe (25) 
angeordnet ist und die Heckscheibe (31) in ihrer ge- 
schlossenen Position mit ihrer AuBenflache an der 
Dichtung (35) anliegt 

6. Dachanordnung nach Anspruch 2 und 5, dadurch 
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gekennzeichnet, daB der Bewegungsmechanismus (39) 
einen Kniehebelmechanismus (41) hat, mit dem die 
Heckscheibe (31) in geschlossener Position haltbar und 
gegen die um den U-formigen Rahmen (23) umlau- 
fende Dichtung (35) pressbar ist. 5 

7. Dachanordnung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Kniehebelmechanismus (41) verse- 
hen ist mit: 

einem Betatigungshebel (43), der mit einer Endseite 
(45) uber ein erstes Drehgelenk (49) in der C-Saule 10 
(29) gelagert ist und mit seiner anderen Endseite (47) 
uber eine erste Linearfuhrung (51) mit der Heckscheibe 
(31) verbunden ist, 

einem Steuerhebel (61), der mit seiner einen Endseite 
(63) uber ein zweites Drehgelenk (59) mit einem mitt- 15 
leren Abschnitt des Betatigungshebels (43) und mit sei- 
ner anderen Endseite (65) uber eine an der C-Saule (29) 
und zur ersten Linearfuhrung (51) in etwa parallel an- 
geordneten, zweiten Linearfuhrung (67) verbunden ist. 

8. Dachanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 20 
dadurch gekennzeichnet, daB der Verdeckkasten (16) 
durch einen Teil des Kofferraums gebildet wird, und 
eine den Kofferraum abdeckende Heckklappe (11) um 
eine am hinteren Endabschnitt der Karosserie (13) an- 
geordnete hintere Drehachse (19) nach hinten oben 25 
verschwenkbar ist, um die Unterbringung der zusam- 
mengeklappten Dachkonstruktion (1) zu ermoglichen. 
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